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nne Rethmann wollte die frohe
Kunde unbedingt ihrem Auf-
sichtsratsvorsitzenden mitteilen.
Die Gehalter seien nahezu feh-
lerfrei ausgezahlt worden,
schrieb die Finanz- und IT-Chefin der
Autobahn GmbH in einer elektro-
nischen Nachricht an Michael Giintmer,
Staatssekretar im Bundesverkehrs-
ministerium (BMVI). Einen ,,weiteren
wichtigen Meilenstein“ habe die
GmbH erreicht und ihr ,,Versprechen*
an die fast 10.000 Mitarbeiter erfullt.
Ganz anders sieht es bei den Bauunter-
nehmen aus, die seit Januar nicht mehr
von den Bundeslandern, sondern der
neuen zentralen Bundesgesellschaft
bezahlt werden, wenn sie Stralen bau-
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~ Rethmann:

Autobahn GmbH

Bundesunternehmen wird |
zum Standortrisiko |

Unbezahlte Rechnungen iiber 300 Millionen Euro, Stau bei Tausenden Antrigen:
Baufirmen und Spediteure kimpfen mit den Tiicken der Autobahn GmbH.

gen mussen zwar die Behorden der
Lander, sie horen dazu aber die neue
GmbH an, sobald ein Transport iiber

die Autobahn fiihren soll. Die GmbH

Esistabsurd, istauch fiir den sicheren Transport auf
dass der Bund ihren Stralen verantwortlich und muss

etwa Begleitfahrzeuge stellen. Neben
Au{gflben der IT fehlt aber auch dafiir das Fach-
tibernimmt personal vor Ort.
und nicht in Zentralisierung im Hauruck-
der Lage ist, verfahren
wie zugesagt  Die Probleme zeigen: Die 2017 im
zum 1. Januar  Hauruckverfahren auf den Weg ge-
brachte Zentralisierung der Autobahn-
Zu starten.

verwaltung ist noch langst nicht abge-
schlossen. Effizient und kostensparend
sollte alles werden. Doch zum Start
sind viele Probleme ungeldst, womit
sich das Bundesunternehmen zum
Standortrisiko entwickelt.

»Esist absurd, dass der Bund Auf-
gaben iibernimmt und nicht in der La-
ge ist, wie zugesagt zum 1. Januar zu
starten“, schimpft Erwin Schneider.
Der Experte fiir Schwertrarisporte hat
lange Jahre beim Regierungsbezirk

z Detmold Dauergenehmigungen erteilt
> und arbeitet inzwischen selbststandig,
Ohne Genehmigungen wiirden seine
Kunden Auftrige verlieren und miiss-
> tenim Zweifel Mitarbeiter entlassen,
& warnter. Esist der helle Wahnsinn. “

Schneider berichtet, welche Folgen
die Mangelvenvalrung hat. Ein Trans-
port von den Niederlanden nach Det-

mold bearbeitet nicht die Zentrale der

Erwin Schneider
Experte far Schwer-
transporte
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| Vor einer Woche antwortete i
der Abteilungsleiter Snaﬁcnvﬂkehr.
Bei der Autobahn GmbH werde der

— Groferaum- und Schwerverkehr abg.

2 Jut prioritir” behandelt. Alle Niederlag.

§ sungen seien arbeitsfahig, sodass die

2 erforderlichen Srcl!ungnahme“ i

Rahmen der Erlaubmsvgrfahreln abye.
= geben werden®. Laut Nhnls(er}um sei-
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| schliefRend“ bearbeitet worder_\. Doch

auch die Autobahn GmbH spricht sich
| fiir eine Anpassung der Verordnungay
die veranderten Zustandigkeiten aus*,

| Branchenvertreter Draaf be)dagt‘

| dass die GmbH ,vergessen“ habe, dass

| sie nicht nur fur die Streckenpri

| zustandig ist, sondern auch Verkehrs.

behorde ist*, also Auflagen erteilen und

die Transporte notfalls begleiten muss,
| Besonders kritisch scéccliie Lage i;ede,
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,Hohere Gebiihren und schiech-
terer Service*
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Meist fithren die Transporte auch iiber
Autobahnen. ,,Die Unternehmen zah-
len hohere Gebiihren und bekommen
dafiir einen schlechteren Service®,
schimpft Praktiker Schneider. Bei der
Niederlassung Ost der Autobahn
GmbH habe auf seine Anfragen der
Pressesprecher geantwortet und darum
gebeten, nicht anzurufen.
Ein Kunde hatte am 21. Januar ej-
nen Schwertransport beantragt, um
Gerit auf eine Baustelle nach Bayern
zu fahren. Ohne die Maschine drohte
ein Umweltschaden. Nach funf Tagen
erkundigte Schneider sich per Mail bei
der Autobahndirektion West, erhielt
aber keine Antwort. Auch eine Tele-
fonnummer fand sich nirgends. Antra-
ge bei der Autobahndirektion Bremen
bearbeiteten laut Schneider externe
Statiker, weil dort Ingenieure fehlen.
Gut lauft es laut Schneider nurin
Bayern und Baden-Wirttemberg. In
Stuttgart berichtete der Amtsleiter des
Landesverkehrsministeriums, Uwe
Lahl, auf Nachfrage: , Wir haben dem
Bundesverkehrsministerium kurzvor
Weihnachten Amtshilfe angeboten,
um das Schlimmste zu verhindern.* Bis
Ende Februar iibernehme die Landes-
verwaltung die Arbeit der Bundes-
GmbH. Danach miisse die Autobahn
die Verantwortung fir Transporte auf
ihren Strafien ibernehmen und selbst
fir Personal sorgen, sagte Lahl. Schoei-
ders Fazit iber den Reformeifer im
BMVI: , Die Ministerialen haben keing
Ahnung, was sie da tun.*

Autobahn GmbH, sondern die Auto-
bahn-Niederlassungen, von denen es
zwei in Nordrhein-Westfalen gibt.

Da dort das Fachpersonal fehlt, bit-
te man die drei Regierungsbezirke um
Hilfe. Fir jeden Angehorten werde
aber eine Gebiihr fillig, so Schneider.

Je nach Region wiirden die Preise fir

einen Transport um bis zu 300 Euro

schwanken - sofern es iberhaupt einen

Bescheid gibt. Das Bundesministerium

bestreitet die Probleme und lobt die
Zentralisierung, mit der ,,das Anhé-
rungsverfahren fir den Bereich Auto-
bahn nicht nur vereinheitlicht, sondern
auch effizienter wird*.

Die Gebiihrenunterschiede lagen
nicht an der Autobahn GmbH. In der
Tat ist nicht die GmbH allein fur das
neuerliche Chaos verantwortlich. Die
Genehmigungsbehérden miissen seit
Jahresbeginn nach neuen Regeln arbei-
ten — vor allem missen nun Behorden
genehmigen, denen dazu bislang die
Expertise fehlt. Das alles kostet Zeit
und damit Geld.

Wie viele andere stellte Schneider
kurz vor Weihnachten noch einen An-
trag fur einen Schwertransport in die
Bremer Hafen. Ende Januar fragte
Schneider bei der Behorde in Bremer-
haven nach. Es wiirden derzeit die An-
trage aus der 50. Kalenderwoche bear-
beitet, bekam er zur Antwort, Ex moge
sich gedulden. Die Antwort seines
Kunden war eine andere: »Dakannich
besser nach Rotterdam oder Amster-




