Energietrager im Anrollen

Windenergie-Logistik mit vielen Stolpersteinen — Schwerlast-Branchenverband fordert zentrale Anlaufstelle

indenergie statt fossiler
Brennstoffe soll kiinftig
fur Strom und Wéarme
sorgen. Der Bau einer
ausreichenden Anzahl von An-
lagen koénnte aber schwieriger
werden als gedacht — wenn die
Logistik nicht besser wird.

In ihrem Koalitionsvertrag
hat die Bundesregierung als Ziel
ausgegeben, dass bis 2045 zwei
Prozent der Landflache fiir Wind-
energie genutzt werden soll. Die
Plane fitr Offshore-Anlagen sehen
bis 2030 einen Ausbau auf 30 Gi-
gawatt (GW), bis 2045 auf 70 GW
vor. Aber die Umsetzung ist ehrgei-
zigt — erst recht, wenn man sich die
Frage stellt, wie die Anlagen von
den Herstellern zu den geplanten
Standorten kommen.

Das Problem liege aber nicht
in mangelnden Transportkapa-
zitdten, sagt Helmut Schgeiner,
Geschiéftsfithrer der Bundes-
fachgruppe Schwertransporte
und Kranarbeiten (BSK). Es sind
die Unwégbarkeiten des Geneh-
migungsverfahrens, die vor allem
fiir die zeitkritischen Windanla-
genprojekte eine Hiirde darstel-
len kénnen.

Laut Schgeiner sind fiir den
Aufbau einer Anlage in der Regel
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60 bis 80 Einzeltransporte, manch-
mal auch bis zu 100 notwendig, um
nicht nur alle Teile der Windkraft-
anlage, sondern vor allem auch
die Kréne zur Aufstellung vor Ort
zu bringen ~mehrheitlich alles ge-
nehmigungspflichtige Transporte.
Nicht unbedingt die Rotorblatter
mit einer Lénge von je 60 bis 80
Metern plus Generator und Haus
seien das Problem. ,Die Herausfor-
derungist meist der mobile Kran -
das ist die maximale Gerateklasse,
quasi das XXL-Format, bei dem je-
des Ausgleichsgewicht allein einen
Schwertransport erfordert”

Auch wenn bauwerksseitig ein
Transport schwierig sei, sei fiir die
spezialisierten Schwerlast- und
Grofiraumtransporteure alles
machbar, mit ,einer peniblen Vor-
bereitung”. Zustandig fiir die Ge-
nehmigung des Transports sind
die Behérden vor Ort, aber ohne
die Autobahn und damit die Betei-
ligung der Autobahn GmbH geht
es auch nicht. Schgeiner und die
BSK-Mitgliedsunternehmen ha-
ben hier Verbesserungsvorschlége.

Wir wissen, dass sich die Orga-
nisation neu aufstellt und haben
dafiir auch Verstandnis, dennoch
gibt es Probleme, die auch gelost
werden miissen’, sagt Schgei-
ner. Eine Losung misse etwa
fiir das Parkplatzproblem von
Schwertransporten entlang der
Autobahnen her: ,Die iiblichen
Parkmoglichkeiten fiir Lkw fal-
len weg, und einen Abend vorher
fiir das Freihalten der benétigten
Lang-Parkplatze ein paar Hiitchen
aufstellen zu lassen, reicht nicht
aus — hier sehen wir die Autobahn
GmbH in der Pflicht, das besser zu
steuern

Der Experte fordert aber vor
allem eine zentrale Anlaufstelle
fiir GrofSraum- und Schwertrans-
porte. Diese soll aber nicht vor
2024 zur Verfiigung stehe, was den
Geschéftsfithrer wurmt. ,Denn bis
dahin bleiben die Zusténdigkeiten
auf eine irrsinnig grofle Anzahl
von Dienststellen verteilt, mit
Sachbearbeitern, die im Thema
nicht immer sattelfest sind.” Da-
her komme es immer wieder zu
kuriosen Neu-Interpretationen
des Regelwerkes.

Das Thema Transporte iiber
die Grenzen der Bundeslander
hinweg ist ein weiterer Stachel
im Fleisch der Transportunter-
nehmen: wegen der vielen Ge-
nehmigungsbehorden auf den
jeweiligen Streckenabschnitten,
aber auch, weil sich die Aufla-
gen fiir die Transporte gerne an
den Landesgrenzen éndern - bei
gleichbleibendem Ladegut und
Equipment wohlgemerkt.

So drehen die vorgeschrie-
benen Begleitfahrzeuge manch-
mal an der Landesgrenze ab,
oder es kommen neue teilweise
an den Landesgrenze dazu. An-
gesichts der angeschlagenen
Infrastruktur ist laut Schgeiner
ein neuer Hemmschuh die zu-
nehmende Ubervorsicht vieler
Verwaltungsbehorden bei Trans-
porten iiber Briickenbauwerke.
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habe dies sehr lange Umwege fiir
Schwertransporte zur Folge.
,Dabei ist bei GrofSprojekten
wie im Bereich Windenergie die
Zeitkonformitat besonders wich-
tig’, sagt der Experte, der seit Juli
2021 bei der BSK tétig ist und
davor Referent beim Verband
Deutscher Maschinen- und An-
lagenbau (VDMA) war. ,Die Pla-

nung erfolgt unter zeit- und
kostenoptimierten Gesichtspunk-
ten, eine spéatere Anderung, auch
in der Logistik, hat negative Fol-
gen: Gerade bei der Planung sei-
en daher alle Anlaufe aufeinander
getaktet. Wenn dann Mehrkosten
fiir einen groflen Kran wegen
Transportproblemen entstehen,
bleibe der Transporteur mitunter

auf diesen sitzen — ,da ist er dem
Verwaltungsapparat ausgeliefert.

Schnell wird sich die Situa-
tion nicht d4ndern. ,Momentan
steht die Windenergie in zweiter
Reihe, da der Bund erstmals die
Energieversorgung sicherstellen
muss. Vor den néchsten drei Jah-
ren wird sich sicher nichts tun’
Damit den Ausbau-Pldnen aber

nichts mehr im Wege steht, emp
fiehlt Schgeiner allen Beteiligter
ein bisschen Lektiire — den aktu
ellen Best Practice Guide von BSk
und VDMA zur Verbesserung de
Windenergie-Logistik. Dann kani
die Zukunft kommen.

Text: llona Jiingst |
Fotos: BSK, Enercon

MICHELIN X° MULTI" ENERCY ™

KRAFTSTOFFEFFIZIE,
HOHE LAUFLEIS TUNG WEREINT!

315/70 R 22.5

X® MULTI™
ENERGY™ D

X® MULTI™
ENERGY™ Z

| m—

X® MULTI™
ENERGY™ Z

, J

* Betriebskosten senken
* Kraftstoffverbrauch reduzieren:
bis zu 1,1 /100 km weniger
® CO,-FuBabdruck verringern:
bis zu 2,8 kg/100 km weniger CO,-Emissionen
* Hohe Kilometerlaufleistung und Traktion
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(1) Bis zu 1,1 /100 km und 2,84 kg CO,/100 km weniger fiir MICHELIN 315/70 R 22.5 X® MULTI™ ENERGY ™ Z & D im Vergleich zum MICHELIN
315/70 R 22.5 X® MULTI™ Z & D; biszu 0,7 /100 km und -1,8 kg CO,/100 km weniger fiir MICHELIN 315/80 R 22.5 X® MULTI™ ENERGY™ Z & D

im Vergleich zu MICHELIN 315/80 R 22.5 X® MULTI™ Z & D. Zertifzierter Wert unter Verwendung der VECTO-Berechnungsmethode: Vergleich des
Kraftstoffverbrauchs und des CO,-AusstoBes einer Standard-Zugmaschine (mit 4x2) + 3-Achs-Sattelauflieger (mit Neutralisierung des S-T-Effekts) im

Kurzstreckeneinsatz (50 %) und im Langstreckeneinsatz (50 %), mit Standard-Referenzlast.
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