R e ROAD Journal R e e 0 o B G e T D

B

0060

BUNDESFACHGRUPPE
SCHWERTRANSPORTE
UND KRANARBEITEN E.V.

Der Verwaltungshelfer — Fluch oder Segen?
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Am 30. Mai 2017 traten
die neuen Verwaltungsvor-
schriften zu den §§ 29 Ab-
satz3und46 Absatz1 Num-
mer 5 StVO in Kraft. Mitdem
Inkrafttreten war praktisch
die Grundlage geschaffen
worden, die Polizei zu ent-
lasten und an deren Stelle
so genannte Verwaltungs-
helfer (VwH) mit den neuen
Begleitfahrzeugtypen BF3
plus (auf Autobahnen) und
BF4 (abseits der Autobahn)
zum Einsatz zu bringen.

Der Hintergrund fur die Ent-
lastung der Polizei basiert
auf einer Beschlusslage
der Innenministerkonferenz
(IMK) aus dem Jahre 2008
(). Die IMK war und ist der
Meinung, dass die polizei-
liche Absicherung der Ver-
kehrsteilnehmer aufgrund
von Schwertransporten
nicht zum eigentlichen Auf-
gabengebiet der Polizei ge-
hort. Faktisch hat die IMK
Recht, da die Polizei bei
dieser Form des Einsatzes
aus fremden Recht, nam-
lich der Anordnungen von
StraBenverkehrsbehdrden,
tatig wird.

Im Verlaufe der Jahre wurde
immer wieder das Thema
angepackt und in 2015
wurden die zwei Grundla-
gen geschaffen, um das
Thema anzugehen: das

neue Merkblatt macht den
Weg fiir das BF3 plus und
das BF4 frei und im glei-
chen Jahr wurden die Re-
gelplane zum Einsatz der
beiden Begleitfahrzeugka-
tegorien ebenfalls im Ver-
kehrsblatt  veroffentlicht.
Bei den Regelplanen han-
delt es sich ausdriicklich
um Musterpléane, wie eine
straBenverkehrsrechtliche
Anordnung je Einsatzpunkt
aussehen koénnte. Und
eine  Aneinanderreihung
von straBenverkehrsrecht-
lichen Anordnungen wird
dann als ,,Roadbook” be-
zeichnet.

Einige Bundeslander hatten
nach im Vorfeld der Schaf-
fung der Rechtsgrundlagen
bereits so genannte ,Pi-
lotstrecken® ausgewiesen,
in Ubereinstimmung mit
Innen- und Verkehrsminis-
terium jeweils Roadbooks
daflir geschrieben und auf
diesen Strecken versuchs-
weise die Polizeibegleitung
durch zivile Kréfte ersetzt.
Versuche, die allesamt po-
sitiv verlaufen sind. Aller-
dings waren es Strecken,
die als ,Schwertransport-
strecken identifiziert wor-
den sind, was bedeutet,
dass es sich hierbei um
Strecken mit wiederkehren-
dem Transportaufkommen
handelt.

Und genau diese identi-
fizierbaren Strecken mit
wiederkehrendem Trans-
portaufkommen war die
Basis fur die Zustimmung
der Bundesfachgruppe
Schwertransporte und
Kranarbeiten (BSK) e. V.
zum Einsatz von den Ver-
waltungshelfern. Die BSK
hatte immer davor gewarnt,
dass Einzeltransporte, die
theoretisch von der Ver-
waltungsvorschrift gedeckt
sind, nicht durch VwH und
BF 4 begleitet werden kon-
nen. Und dies hat seinen
Grund darin, dass eine
Vielzahl von Schritten ge-
gangen werden miussen,
die rein zeitlich gar nicht fur
einen Einzeltransport abge-
wickelt werden kénnen. Es
seidenn, man lasst zu, dass
das Genehmigungsverfah-
ren nicht mehr 2 Wochen,
sondern 4 Wochen oder
langer dauert.

Die Grinde flur diese er-
heblichen Verzdgerungen
sind einfach zu erklaren.
Die Verwaltungsvorschrif-
ten lassen den VwH zu,
sagen aber an keiner Stelle
etwas (ber das Aussehen
einer Anordnung, eines
Roadbooks oder das Zu-
lassungsverfahren fir den
VwH an sich aus. Sind es
bei wiederkehrenden Stre-
cken zwei Roadbooks, die
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geschrieben werden mis-
sen (einmal Begegnungs-
verkehr mit Geschwindig-
keitstrichter und einmal
Sperrung des Gegen- und
Einmindungsverkehrs) und
stets wieder verwendet
werden kdénnen, mussen
logischerweise bei Ein-
zeltransporte jedes Mal ein
Roadbook erstellt werden.
In den Landern herrschen
dabei zwei unterschiedliche
Herangehensweisen: ei-

gentlich mussdie jeweils zu-
stdndige StraBenverkehrs-
behorde das Roadbook
erstellen oder sie bedient
sich eines Dritten. In letz-
terem Fall muss sie diesen
Vorschlag prifen und frei-
geben, d. h. den Vorschlag
in eine verkehrsrechtlichen
Anordnung umwandein.

Im n&chsten Schritt muss
dann fiur die VwH eine Ver-
pflichtung durch die Ver-
kehrsbehorde erfolgen und

eine Einweisung auf die
Strecke hat ebenso um-
gesetzt zu werden. Schu-
lungen oder Ausbildungen
hierflr fehlen. Dies flhrt ja
auch dazu, dass die Rege-
lung ,, ein oder mehrere BF
4-Fahrzeuge® in der Regel
in 3 Vorausfahrzeuge und
einem nachfolgendes BF 3
mindet. Die Verkehrszei-
chengebung vor Ort oder
auch Lichtsignalanlagen
keine  Berlicksichtigung

finden. Von der preislichen
Gestaltung einmal ganz ab-
gesehen.

Quintessenz: flir  Stre-
cken mit wiederkehrenden
Schwertransporten ist der
VwH ein Segen, fiur Ein-
zeltransporte definitiv. mit
den jetzigen Werkzeugen
ein Fluch!
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