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Bericht und Hintergrund: Verkehr und Logistik

GrofBraum- und Schwertransporte:

Verbiande-Initiative
macht Druck

Das Jahr 2017 war gepragt durch extreme
Turbulenzen im Zusammenhang mit dem
Genehmigungsverfahren fiir GroBraum-
und Schwertransporte (GST). Ab Mai
begannen die Verfahren mehr und mehr
an Zeit zu beanspruchen, um dann auf
dem Hohepunkt der Krise mehr als acht
Wochen in Anspruch zu nehmen. Insbe-
sondere die Bundeslander mit einer hohen
Anzahl an Quellen (Verladerstandorte)
respektivé mit einem sehr hahen Anteil an
Transitverkehren waren davon betroffen.

Parallel dazu trat am 30. Mai 2017 die
fur erwdhntes Verfahren maBgebliche
Rechtsgrundlage, die Verwaltungs-
vorschriften zu den Paragraphen 29
Absatz 3 und 46 Absatz 1 Nummer 5 StVO,
in Kraft. Eine hochst explosive Mischung,
denn viele Unternehmen, Transportun-
ternehmen wie die verladende Wirtschaft
gleichermaBen, machten nun diese neuen
Verwaltungsvorschriften flir die extreme
Verfahrensdauer verantwortlich. Mag
dies auf den ersten Blick so stimmen,
muss man aber bei vertiefter Betrachtung
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andere Griinde fiir diese Verfahrensdauer
heranziehen.

Aufgrund der Anderung im Erneuerbare-
Energien-Gesetz (EEG) in 2017 gab es
einen regelrechten Run auf die Fertigstel-
lung von genehmigten Windparks. Und

da jedes Teil einer Windenergie-Anlage
einen Schwertransport benotigt, schnell-
ten die Antragszahlen extrem in die Hohe,
teilweise verdreifachten sich die Zahlen.
Erschwerend kam hinzu, dass es im Bereich
von GroBraum- und Schwertransporten
keine Toleranzen z. B. bei den Achsabstan-
den gibt, so dass oft ganze Fuhrparks zur
Sicherstellung einer reibungslosen Disposi-
tion beantragt wurden, wohlwissend, dass
man nicht jede Fahrzeugkombination zum
Einsatz wird bringen missen. Ein Umstand,
der in dieser Zeit dem transportierenden
Gewerbe von Seiten der 6ffentlichen Hand
auch vorgehalten worden ist. Gleichwohl
waren die betroffenen Behorden mit den
Zahlen absolut liberfordert, so dass sich
bei manchen Stellen tausende unbearbei-
tete Antrdge stapelten.

Um den politischen Entscheidungstréger
auf diese, die Existenz der betroffenen
Wirtschaft gefahrdende Lage hinzuweisen,
scharte die Bundesfachgruppe Schwer-
transporte und Kranarbeiten (BSK) e. V. im
Juli 2017 die Verbdnde BGLe. V. VDMA e. V.
und die Vereinigung hessischer Unterneh-
merverbande (VhU) e. V. um sich, und es
wurde eine Verbande-Initiative ins Leben
gerufen, der sich auch der Deutsche Indus-
trie- und Handelskammertag (DIHK e. V.)
und weitere 18 Spitzenverbdnde anschlos-
sen. In dieser Initiative, gerichtet an die
Landerverkehrsministerien, das BMVI und
das BMWi, wurden explizit eine Aufsto-
ckung des Personals, eine verbesserte Aus-
und Weiterbildung der Behdrden sowie
eine schnellstmégliche Umsetzung der im
Jahre 2016 durch die Verkehrsminister-
konferenz beschlossenen Priifauftrage zur
Erleichterung des Genehmigungsverfahrens,
wie z. B. die Einfiihrung von Toleranzen,
gefordert. Unter dem Strich forderte die
Initiative eine durchschnittliche Bearbei-
tungsdauer im Genehmigungsverfahren
von flinf Werktagen.
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Diese Initiative kam fiir die Adressaten
tiberraschend und fiihrte dazu, dass das
Thema breit diskutiert wurde. Auch wenn
erste Anzeichen einer Entspannung
sichtbar wurden, schoben die Spitzenver-
bande im Oktober 2017 noch eine zweite
Initiative hinterher, an dem sich nunmehr
30 (1) Verbande auf hochster Ebene betei-
ligten, die gréBte jemals in Deutschland
gestartete Initiative zu einem Thema.

Mit diesem Schritt stellten die Verbande
Vorschldge in den Vordergrund, wie kurz-,
mittel- und langfristig das Genehmigungs-
verfahren umgestellt werden sollte, damit
so auch der Wirtschaftsstandort Deutsch-
land, der durch diese dargestellte Lage
gefahrdet wurde, nachhaltige Sicherung
erfahrt.

Inzwischen - Stand Juni 2018 - steht fest,
dass erste Forderungen umgesetzt worden
sind und dass in den Problemlandern das
Personal massiv aufgestockt worden ist
und somit das Verfahren auf zehn bis

14 Tage Bearbeitungsdauer reduziert
werden konnte.

Des Weiteren kann festgehalten werden,
dass das Thema ,GroBraum- und Schwer-
transporte” in schdner RegelmaBigkeit
auch auf der Tagesordnung der Verkehrs-
ministerkonferenz (VMK) wie auch auf
der Gemeinsamen Konferenz der Ver-
kehrs- und StraBenbauabteilungsleiter
(GKVS) auftaucht. Dabei wird auch iiber
den Fortschritt im Hinblick auf die Priifung
von Korridorldsungen, Fahrzeuggruppen-
bildung (Clusterung mit Toleranzen) und
die Weiterentwicklung des Verfahrens-
managements VEMAGS berichtet.

Und auf der Sitzung der VMK am

9. und 10. November 2017 wurde das BMVI
aufgefordert, den Referentenentwurf zur
.StraBenverkehrs-Transportbegleitungs-
Verordnung" zeitnah den Landern vor-
zulegen und dafiir zu sorgen, dass diese
Verordnung zeitnah umgesetzt werden
kann.

Hinter diesem langen Verordnungsnamen
verbirgt sich eine so genannte Beleihungs-
verordnung. Hintergrund sind die Beschliisse
der Innenministerkonferenz (IMK) unter

Wirtschaft im £~ 10| 2018

Beteiligung der Verkehrsministerkon-
ferenz (VMK), die bei GroBraum- und
Schwertransporten oft eingesetzte Polizei
von diesen Tatigkeiten zu entlasten, in der
Endstufe bis zu 100 Prozent. Seit zwolIf
Monaten greift eine Ubergangsregelung.
Anstelle der Polizei kbnnen im Einzelfall
bei sogenannten planbaren Transporten
Verwaltungshelfer als verlangerter Arm
auf Basis straBenverkehrsrechtlicher
Anordnungen mit speziellen Begleitfahr-
zeugen zum Einsatz kommen. Sie bedie-
nen sich dabei einer auf dem Dach des
Begleitfahrzeugs angeordneten drehbaren
Wechselverkehrszeichen-Anlage, welche
den Verkehr beeinflussen kann. Im Gegen-
satz zu einer ,beliehenen” Person, welche
wie die Polizei hoheitlich in diesem Bereich
tdtig werden darf, hat der Verwaltungs-
helfer keine eigenen Entscheidungsmdg-
lichkeiten.

Wolfgang Draaf

Bundesfachgruppe Schwertransporte

und Kranarbeiten (BSK) e.V.
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