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GrofBBraum- und Schwertransporte:
Probleme und Lsungen

Neue Vorschriften verlangern Verfahrensdauer

Von Wolfgang Draaf

Das Jahr 2017 war gepragt durch extre-
me Turbulenzen im Zusammenhang mit
dem Genehmigungsverfahren fiir GroB3-
raum- und Schwertransporte (GST). Ab
Mai begannen die Verfahren mehr und
mehr an Zeit zu beanspruchen, um dann
auf dem Hohepunkt der Krise mehr als
8 Wochen in Anspruch zu nehmen. Ins-
besondere die Bundeslander mit einer
hohen Anzahl an Quellen (Verlader-
standorte) respektive mit einem sehr
hohen Anteil an Transitverkehren waren
davon betroffen.

Parallel dazu trat am 30. Mai 2017 die
fur erwéhntes Verfahren maBgebliche
Rechtsgrundlage, die Verwaltungsvor-
schriften zu den Paragraphen 29 Absatz
3 und 46 Absatz 1 Nummer 5 StVO in
Kraft. Eine hoéchst explosive Mischung,
denn viele Unternehmen, Transportun-
ternehmen wie die verladende Wirt-
schaft gleichermaBen, machten nun
diese neuen Verwaltungsvorschriften
fur die extreme Verfahrensdauer verant-
wortlich. Mag dies auf den ersten Blick
so stimmen, muss man aber bei vertief-
ter Betrachtung andere Griinde fur die-
se Verfahrensdauer heranziehen.
Aufgrund der Anderung im Energie-Er-
neuerungs-Gesetz (EEG) in 2017 gab es
einen regelrechten Run auf die Fertig-
stellung von genehmigten Windparks.
Und da jedes Teil einer Windenergie-An-
lage einen Schwertransport benétigt,

schnellten die Antragszahlen extrem in
die Hohe, teilweise verdreifachten sich
die Zahlen. Erschwerend kam hinzu,
dass es im Bereich von GroBraum- und
Schwertransporten keine Toleranzen
z. B. bei den Achsabstanden gibt, so dass
oft ganze Fuhrparks zur Sicherstellung
einer reibungslosen Disposition bean-
tragt wurden, wohlwissend, dass man
nicht jede Fahrzeugkombination zum
Einsatz wird bringen mussen. Ein Um-
stand, der in dieser Zeit dem trans-
portierenden Gewerbe von Seiten der
o6ffentlichen Hand auch vorgehalten
worden ist. Gleichwohl waren die be-
troffenen Behorden mit den Zahlen ab-
solut Uberfordert, so dass sich bei man-
chen Stellen tausende unbearbeitete
Antrage stapelten.

Gemeinsame Verbandeinitiative

Um den politischen Entscheidungstrager
auf diese, die Existenz der betroffenen
Wirtschaft geféhrdende Lage hinzuwei-
sen, scharte die Bundesfachgruppe
Schwertransporte und Kranarbeiten
(BSK) e.V. im Juli 2017 die Verbénde BGL
e.V.,, VDMA e.V. und die Vereinigung
hessischer Unternehmerverbinde (VhU)
e.V. um sich und es wurde eine Verban-
de-Initiative ins Leben gerufen, der sich
auch der Deutsche Industrie- und Han-
delskammertag (DIHK e.V.) und weitere

18 Spitzenverbande anschlossen. In die-
ser Initiative, gerichtet an die Landerver-
kehrsministerien, den BMVI und den
BMWi, wurden explizit eine Aufsto-
ckung des Personals, eine verbesserte
Aus- und Weiterbildung der Behérden
sowie eine schnellstmégliche Umset-
zung der im Jahre 2016 durch die Ver-
kehrsministerkonferenz beschiossenen
Prufauftrédge zur Erleichterung des Ge-
nehmigungsverfahren, wie z. B. die
EinfGhrung von Toleranzen, gefordert.
Unter dem Strich forderte die Initiative
eine durchschnittliche Bearbeitungs-
dauer im Genehmigungsverfahren von
funf Werktagen.

Diese Initiative kam fUr die Adressaten
Uberraschend und fuhrte dazu, dass das
Thema breit diskutiert wurde. Auch
wenn erste Anzeichen einer Entspan-
nung sichtbar wurden, schoben die Spit-
zenverbande im Oktober 2017 noch eine
zweite Initiative hinterher, an dem sich
nunmehr 30 (!) Verbande auf hochster
Ebene beteiligten, die gréBte jemals in
Deutschland gestartete Initiative zu ej-
nem Thema. Mit diesem Schritt stellten
die Verbande Vorschldge in den Vorder-
grund, wie kurz-, mittel- und langfristig
das Genehmigungsverfahren umgestellt
werden sollte, damit so auch der Wirt-
schaftsstandort Deutschland, der durch
diese dargestellte Lage gefdhrdet wur-
de, nachhaltige Sicherung erfahrt.

Verfahrensdauer reduziert

Inzwischen — Stand Juni 2018 - steht fest,
dass erste Forderungen umgesetzt wor-
den sind und dass in den Problemléndern
das Personal massiv aufgestockt worden
ist und somit das Verfahren auf 10 bis 14
Tage Bearbeitungsdauer reduziert wer-
den konnte. Des Weiteren kann festge-
halten werden, dass das Thema ,,GroB-
raum- und Schwertransporte” in schéner
RegelméaBigkeit auch auf der Tagesord-
nung der Verkehrsministerkonferenz
(VMK) wie auch auf der Gemeinsamen
Konferenz der Verkehrs- und StraBen-
bauabteilungsleiter (GKVS) auftaucht.
Dabei wird auch Uber den Fortschritt im
Hinblick auf die Prifung von Korridorl-
sungen, Fahrzeuggruppenbildung (Clus-
terung mit Toleranzen) und die Weiter-
entwicklung des Verfahrensmanagement
VEMAGS berichtet. Und auf der Sitzung
der VMK am 09. und 10. November 2017
wurde das BMVI aufgefordert, den Refe-

rentenentwurf zur ,StraBenverkehrs-
Transportbegleitungs-Verordnung” zeit-
nah den Landern vorzulegen und dafur
zu sorgen, dass diese Verordnung zeit-
nah umgesetzt werden kann.

Hinter diesem langen Verordnungsna-
men verbirgt sich eine so genannte Be-
leihungsverordnung. Hintergrund sind
die Beschlusse der Innenministerkonfe-
renz (IMK) unter Beteiligung der Ver-
kehrsministerkonferenz (VMK), die bei
GroBraum- und Schwertransporten oft
eingesetzte Polizei von diesen Tatigkei-
ten zu entlasten, in der Endstufe bis zu
100 Prozent. Seit 12 Monaten greift eine
Ubergangsregelung. Anstelle der Polizei
kénnen im Einzelfall bei so genannten
planbaren Transporten Verwaltungshel-
fer als verlangerter Arm auf Basis stra-
Benverkehrsrechtlicher Anordnungen
mit speziellen Begleitfahrzeugen zum
Einsatz kommen. Sie bedienen sich da-
bei einer auf dem Dach des Begleitfahr-
zeugs angeordneten drehbaren Wech-

Schwerlastverkehr sichern!

selverkehrszeichen-Anlage, welche den
Verkehr beeinflussen kann. Im Gegen-
satz zu einer ,beliehenen” Person, wel-
che wie die Polizei hoheitlich in diesem
Bereich tatig werden darf, hat der Ver-
waltungshelfer keine eigenen Entschei-
dungsmaglichkeiten.
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Interview mit Armin Rein, Vorsitzender des IHK-Verkehrsausschusses und

Prasident des Landesverbandes Verkehrsgewerbe Saarland e. V.

~SaarWirtschaft”: Im Schwerlastverkehr
missen Transporteure immer gréBere
Umwege fahren, weil Briicken und Stra-
Ben gesperrt sind. Herr Rein, wie be-
werten Sie die Situation der Infrastruk-
tur im Saarland?

Beim echten, genehmigungsbedurfti-
gen Schwerlastverkehr sind zumeist die
Bricken das Problem. Bei einem Pla-
nungs- und Bauhorizont von 10-12 Jah-
re wird sich die Situation also weiter
verschlechtern. Und dies bedeutet im-
mer gréBBere Umwege und auch immer
gréBere Konzentration der Verkehre auf
bestimmte Strecken. Wahrend die Be-
hérden planen und anhéren, werden
immer mehr Bricken abgelastet oder

Qualitat steht im Mittelpunkt.

ganz fur den Schwerlastverkehr ge-
sperrt. Da dndert der Investitionshoch-
lauf fur die Infrastruktur auch nichts
daran. Wir missen aufpassen, dass
Schwerlastverkehr Gberhaupt noch
maoglich bleibt, bis sich die Briickensitu-
ation beginnt zu entscharfen.

~SaarWirtschaft”: Viele Unternehmen
suchen nach qualifiziertem Nachwuchs.
Wie sieht die Situation im saarlandi-
schen Verkehrsgewerbe aus?

Der Fahrermangel ist ein allgemeines
Problem der Branche, das nicht nur quer
durch die Republik besteht, sondern
mittlerweile sogar die osteuropéischen
Staaten erfasst hat. Heute bestimmt die

Verfugbarkeit von
Fahrern das Fracht-
raumangebot und
damit den Preis.
Beachtet man noch
die steigenden
Diesel- und Maut-
kosten muss man
feststellen, dass
die Zeiten billigen
Transports vorbei
sind. Die Trans-
portlogistik ist dabei, sich der Stellung
in der Wertschopfungskette anzuné-
hern, die der Tatsache Rechnung tragt,
dass es ohne Transport weder Produkti-
on noch Handel gibt.
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