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Unternehmen

FRANKFURTER ALLGEMEINE ZEITUNG

Die Odysse‘é der 100-Ionner

Schwertransporte
werden in Deutschland
mehr und mehr zur
Zitterpartie. Die marode
Infrastruktur und
zeitraubende Verfahren
zur Genehmigung
bringen viele Unterneh-
men in die Bredouille.

Von Uwe Marx

FRANKFURT, 18. November
nja Gelbert hat ein grofies Pro-
A blem. Aber sie hat ja auch ein gro-
Bes Fahrzeug. Sie muss einen
Transport von mehr als 250 Tonnen Ge-
samtgewicht auf deutschen Strafien orga-
nisieren — und stoBt an ihre Grenzen.
Und die ihres Unternehmens Buss-SMS-
Canzler aus Butzbach, 40 Kilometer nord-
lich von Frankfurt gelegen. Schwerlast-
transporte sind iiber Branchen und Bup-
deslinder hinweg eine Zitterpartie und
ein Geduldsspiel geworden, sagen dicjeni-
gen, die regelmaBig StraBenbreiten, Brii-
ckenbelastbarkeit oder Verkehrsdichte
auf die Probe stellen. Sie sagen auch, dass
es immer schlimmer wird.

Anja Gelberts Unternehmen gehort zu
diesem Kreis. Es ist ein Hersteller von
Maschinen und Anlagen zur Trocknung
und Verdampfung. Es sind mitunter sehr
groBe Maschinen, und eine davon sollte
kiirzlich von Butzbach nach Mainz trans-
portiert werden, 70 Kilometer, eigentlich
ein Klacks. Es wurde aber eine Odyssee —
und ein Beispiel dafiir, warum Unterneh-
menanter maroder Infrastruktur und zd-
hen -Genehmigungsverfahren &chzen,
um nur die beiden zentralen Kritikpunk-
te zu nennen.

Buss-SMS-Canzler — 240 Beschiftigte,
46 Millionen Euro Umsatz im Jahr - woll-
te zwei Kldrschlammtrockner zu einer
Kldranlage transportieren, jeweils 137
Tonnen schwer, 20 Meter lang, vier Me-
ter breit. Dds Transportfahrzeug hat 18
Achsen, die Zugmaschine vier. Dass
Transporte solcher Giiter kein Kinder-

Nicht nur die Kurven sind eine Herausforderung: Der Transport von sperrigen und schweren Giitern hat es in sich.

spiel sind, lisst sich erahnen. Anderer-
seits sind sie keinc Ausnahme. Naemi
Denz aus der Geschiftsfihrung des Ma-
schinenbauverbandes VDMA sagt, das
seien ,keine Einzelfalle“. Und sie sagt
auch: ,Der Staat muss in der Lage sein,
solche Transporte zu gewiéhrleisten.” Ei-
nige Branchen und viele Unternehmen
sind da nicht mehr so sicher.

Anja Gelbert stellte fiir ihre Klar-
schlammtrockner einen ersten Antrag
bei der zustindigen Verkehrsbehdrde,
der abgelehnt wurde; auf dem kiirzesten
Weg hitten nicht alle Briicken die Last
getragen. Die zweite beantragte Route
sollte iiber Mannheim nach Mainz fiih-
ren, auch sie wurde abgelehnt. Die Behor-
de habe sieben Briickenberechnungen an-

geordnet, eine sei durchgefallen. Weil die-
se Priiffungen von Ingenicuren vorgenom-
men werden und deren Zahl in den Be-
horden inzwischen bedenklich niedrig
sei, wie Kritiker sagen, vergingen auch
durch diese Ablehnung mechrere Wo-
chen, zumal das zentrale Bearbeitungs-
system in den Behorden in die Jahre ge-
kommen sei.

So gesehen war es ein Fortschritt, dass
die dritte beantragté Route sofort abge-
lehnt wurde; sie hiitte nach Andernach
gefiihrt. Denn von dort ist Mainz auch
iiber den Rhein zu erreichen. Auch aus
Hanau am Main als Zwischenstation
nach Mainz — der nachste Antrag — wur-
de nichts: An den Kaimauern wurde
zwar schon berechnet, ob diese die Trans-

portkrine fiir das Verladen der Grof3anla-
ge aufs Schiff tragen —aber eine nicht ge-
eignete Autobahnbriicke auf dem Weg
nach Hanau machte auch diese Routen-
pline zunichte. Es folgte die Uberlegung,
die Trockner in Butzbach wieder zu de-
montieren, um sie in Einzelteilen nach
Mainz zu transportieren und dort zusam-
menzusetzen. Giinstig ist das nicht. Um
eine Anlage dieser Dimension ab- und
wieder aufzubauen, seien fiinf Mitarbei-
ter fiinf volle Tage beschiftigt, sagt Anja
Gelbert. Der Antrag lauft, wieder heif3t
es warten.

Ihr Unternehmen baut cinige Anlagen
inzwischen nicht mehr in Butzbach, son-
dern lisst sie im Emsland in Niedersach-
sen fremd fertigen. Dort sei immerhin
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die Ems einigermaflen schnell erreich-
bar. Weil die Auftragslage gut sei, habe
das zwar noch keine Auswirkungen auf
den Standort Butzbach. Aber werde dic
Konjunktur schlechter, konne sich das én-
dern. Sie kenne einige Unternehmen,
welche die eigenen Produktionsstandor-
te wegen der Transportschwierigkeiten
in Frage stellen, sagt Anja Gelbert. Und
auch die Geschiftsfithrung von Buss-
SMS-Canzler sei ,mehr und mehr frus-
triert*, zumal das Unternehmen bei ei-
ner — branchentypischen — Exportquote
von 85 Prozent auf funktioniercnde
Transportwege zu den oft weit cntfern-
ten Kunden angewiesen ist.

Dem einen oder anderen droht bei
Schwertransporten noch mehr als Arger

iber lange Genehmigungsverfahren, ma-
rode Briicken und unerreichbare Ziele.
Uwe Hinzmann zum Beispiel, Zentraleu-
ropa-Chef des Tiefbauunternehmens Kel-
ler Grundbau, muss Schadenersatz be-
fiirchten, wenn seine Geriite nicht an ih-
ren Zielort kommen. Hinzmann leitet in
Offenbach die Deutschland-Tochterge-
sellschaft eines britischen Unterneh-
mens, das in der Heimat an der Borse no-
tiert ist. In Deutschland hat Keller Grund-
bau 500 Beschiftigte und erzielt mit der
Vorbereitung von Baugruben 125 Millio-
nen Euro Umsatz. Auch hier sind stattli-
che Transportvolumina Alltag. Rutteln,
Bohren und Graben erfordert grofie Ma-
schinen. Transporte von 60 bis 100 Ton-
nen Gesamtgewicht seien typisch fiir sei-
ne Branche, sagt Hinzmann. Entspre-
chend grof sind die Bauvorhaben, um
die es geht. Kommt es hier in der Bauvor-
bereitung zum Verzug, weil die Maschi-
nen des Unternehmens nicht rechtzeitig
ankommen, kann das teuer werden.
Auch Hinzmann sagt, dass die langen
Genehmigungsverfahren eine Zumutung

. seien—und dass die Situation auf den Stra-

Ben des Landes vor kurzem ,vollig aus
dem Ruder gelaufen” sei. Der Hype um
die Windkraft habe zu einer extremen Ver-
dichtung der Schwertransporte gefiihrt —
und zu einer héheren Belastung der Ge-
nehmigungsbehorden. All die Tirme und
Rotorblitter mussten ja durchs Land ge-
fahren werden. Allerdings sei dieser
Schwung voriiber, und fiir dic aktuellen
Defizite gebe es keine Ausreden mehr.
Hinzmann nennt sechs bis acht Wochen
Genechmigungszeit fur Schwertransporte,
wo frither zwei ausgereicht hitten — und
wechselnde Regelungen von Bundesland
zu Bundesland, die es den in der Regel
grenziiberschreitenden Transporten zu-
satzlich schwermachten.

Auch er beklagt, dass die Behorden un-
terbesetzt scien und zum Beispiel nicht
mit den neuesten Moglichkeiten digitaler
Verkehrslenkung arbeiteten. Zum Teil
fehlten sogar Polizisten, um vor innen-
stidtischen GrofBbaustellen Falschparker
zu entfernen und Schwertransporte zu er-
moglichen. Von Kritikern ist immer wie-
der zu héren: Wenn doch wenigstens die
Nord-Siid- und die West-Ost-Achse in
Deutschland einigermaBen zu passieren
wiire fiir Schwertransporte, dann ware
schon ciniges gewonnen — aber selbst da-
von konne keine Rede sein.




